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(57) Abstract: The invention relates to an air supply device for an au- 
tomotive seat, comprising an air channel (20) disposed at the pressure 
end of a fan (18) and having at least one air outlet opening (24) in the 
upper area of the seat for supplying the head, shoulder and neck area of 
a seat occupant with a flow of air. A heating element (22) is mounted 
in the air channel (20) between the fan (18) and the air outlet opening 
(24). At least one sensor for detecting a parameter value is associated 
with the air supply device, the flow of air emerging from the air outlet 
opening being controlled depending on said value. In order to create 
an air supply device which allows to control the flow of air in a more 
universal manner, the sensor is disposed inside the air channel (20) be- 
tween the air outlet opening (24) and the heating element (22). 

(57) Zusammenfassung: DieErfindungbetriffteineLuftversorgungs- 
einrichtung fiir einen Kraftwagensitz mit einem druckseitig eines Ge- 
blases (18) angeordneten Luftkanal (20), der wenigstens eine im oberen 
Bereich des Sitzes vorgesehene Luftausstr5m6fi&iung (24) zum Versor- 
gen des Kopf-, Schulter- und Nackenbereiches eines Sitzinsassen mit 
einem Luftstrom aufweist, wobei zwischen dem Gebiase (18) und der 
Luftausstramoffoung (24) ein Heizelement (22) in dem Luftkanal (20) 
angeordnet ist, und wobei der Luftversorgungseinrichtung wenigstens 
ein Sensor zum Erfassen eines Parameterwertes zugeordnet ist, in des- 
sen Abhangigkeit die Regelung des aus der Luftausstr5mofIhung (24) 
austretenden Luftstroms erfolgt. Um eine Luftversorgungseinrichtung 
mit einem noch universeller regelbaren Luftstrom zu schaffen, ist der 
Sensor innerhalb des Luftkanals (20) zwischen der Luftausstromaff- 
nung (24) und dem Heizelement (22) angeordnet. 
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Luf tversorgirngseinrichtiing fur einen Kraf twagensitz 



Die Erfindung betrifft eine Luf tversorgungseinrichtxing fur 
einen Kraf twagensitz der im Oberbegrif f des Patentanspruchs 1 
angegebenen Art . 

Aus der DE 100 54 009 Al ist bereits eine derartige 
Luf tversorgxingseinrichtung als bekannt zu entnehitien, bei der 
druckseitig eines Geblases ein Luftkanal angeordnet ist, der 
wenigstens eine im oberen Bereich des Sitzes vorgesehene 
Luf tausstrotnof fnung zum Versorgen des Kopf-, Schulter- und 
Nackenbereiches eines Sitzinsassen mit einem Luftstrom 
aufweist. Zum Beheizen des Luftstroms ist dabei zwischen dem 
Geblase und der Luf tausstromof fnung ein Heizelement innerhalb 
des Luftkanals angeordnet. Mittels eines Sensors zum Erfassen 
eines auSeren Parameterwertes, beispielsweise der 
Fahrgeschwindigkeit oder der Aufientemperatur ist dabei der 
aus der Luf tausstromof fnung austretende Luftstrom regelbar. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Luf tversorgungseinrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaf fen, deren Luftstrom noch 
universeller regelbar ist. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch eine 

Luf tversorgiingseinrichtiing mit den Merkmalen des 

Patent anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen mit 

zweckmaSigen Weiterbildungen der Erf indung sind in den 

Unteranspruchen angegeben. 

Bei der Luf tversorgungseinrichtung nach der Erfindvmg ist 
wenigstens ein Sensor innerhalb des Luftkanals zwischen der 
Luf tausstrotnof f nung xmd dem Heizelement angeordnet, mit dem 
beispielsweise die Temperatur imd/oder die Menge des 
Luftstroms erfasst werden kann. Wird z.B. die Temperatur des 
aus der Luf tausstromof fnung in Richtung des Sitzinsassen 
ausstromenden Luftstromes zu hoch, beispielsweise infolge 
einer zu hohen Umgebungstemperatur , so wird das Heizelement 
und/oder das Geblase zuruck- oder abgeschaltet . Bei einem 
Unterschreiten einer Vorgabetemperatur kann dann das Geblase 
und das Heizelement wieder eingeschaltet bzw. die Luftmenge 
Oder -temperatur wieder erhoht werden. Aufgrund des durch den 
Sensor gelieferten Wertes kann zudem erkannt werden, wenn 
beispielsweise die Luf tausstromof fnung 'unzulassiger Weise 
teilweise oder vollstandig verdeckt ist und dadurch die 
Temperatur eine zulassige Obergrenze ubersteigt. In diesem 
Fall wird das Heizelement und/oder das Geblase ebenfalls 
zuruck- Oder abgeschaltet. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erf indung 
» 

ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung von zwei 
bevorzugten Ausf uhrxmgsbeispielen sowie anhand der 
Zeichnungen; diese zeigen in: 

Fig. la, b eine schematische, perspektivische 

Vorderansicht und eine schematische 
Seitenansicht auf die Ruckenlehne eines 
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Kraf twagensitzes mit der integrierten 
Luf tversorgungseinrichtung nach der Erfindung; 
eine Ruckansicht auf die 

Luf tversorg\ingseinrichtung gemaS den Figuren 
la, b, von der im unteren Bereich ein Geblase 
\ind oberhalb des Geblases der Luf tversorgungs- 
kanal mit der am oberen Ende angeordneten 
Luf tausstromof fn\ing erkennbar ist; 

eine Vorderansicht und eine Per spekti vans icht 
auf das obere Ende des Luftkanals gemaS Figur 
2 mit der Luf tauslassof fnung, wobei nahe der 
Luf tauslassof fnung der erf indungsgemalSe Sensor 
angeordnet ist; und in 

eine Vorderansicht und eine Perspektivansicht 
auf das obere Ende des Luftkanals gemal^ Figur 
2 nach einer weiteren Ausfuhrungsf orm der 
Erfindung, bei welcher der erf indungsgemaSe 
-Sensor "in eine Gitterelement integriert ist. 

In den Figuren la und lb ist in schematischer 
perspektivischer Vorderansicht bzw. in schematischer 
Seitenansicht die Ruckenlehne 10 eines Kraf twagensitzes 
angedeutet. Von der Ruckenlehne 10 ist in Figur la lediglich 
ein ruckseitiges Verkleidungsteil 12 und eine Kopfstiitze 14 
erkennbar. Der Kraf twagensitz ist dabei als Integralsitz 
ausgebildet, wobei die Kopfstiitze 14 in IJberdeckung mit der 
Ruckenlehne 10 vor dieser angeordnet ist. Die Kopfstiitze 14 
ist uber nicht gezeigte Fiihrungsmittel gegenuber der 
Riickenlehne 10 hohenverstellbar . An dem riickwartigen 
Verkleidxingsteil 12 der Ruckenlehne 10 ist eine 
Luf tversorgungseinrichtung 16 befestigt, welche als 



Fig. 2 



Fig. 3a, b 



Fig. 4a, b 



wo 2004/091966 



-4- 



PCT/EP2004/001897 



wesentliche Bauteile ein schematisch angedeutetes Geblase 18 
am unteren Ende der Luf tversorgungseinrichtung und einen 
oberhalb des Geblases 18 angeordneten Luftkanal 20 umfasst, 
Innerhalb des Luftkanal s 20 ist in einem Abstand oberhalb und 
druckseitig des Geblases 18 ein in Figur la lediglich 
gestrichelt angedeutetes Heizelement 22 vorgesehen, tnit 
welchem der durch das Geblase 18 erzeugte Luftstrom erwarmt 
werden kann. Am oberen Ende ist der aufrecht verlaufende 
Luftkanal 20 nach vorne hin L-formig abgewinkelt tmd endet an 
einer Luf tausstromof f nung 24. Der Luftkanal 20 endet dabei im 
Bereich der Luf tausstromof f nung 24 in einer Ebene mit der 
Vorderseite 26 der Kopfstutze 14. Nahe der 

Luf tausstromof f nung 24 ist innerhalb des Luftkanals 20 ein 
Gitterelement 32 angedeutet, welches im Weiteren unter 
Bezugnahme auf die Figuren 3a und 3b bzw. 4a und 4b noch 
naher erlautert werden wird. In Figur lb ist daruber hinaus 
noch eine Seitenwange 28 der Ruckenlehne 10 sowie - 
gestrichelt angedeutet - der Verlauf des Polsterbezuges 30 im 
zentralen Spiegelbereich der Ruckenlehne 10 erkenbar, 
Hierdurch wird auch erkennbar, dass die 

Luf tversorgungseinrichtung 16 vollstandig innerhalb der 
Ruckenlehne 10 angeordnet und lediglich die 
Luf tausstromof f nung 24 von auSen sichtbar ist. Der im 
weiteren noch erlautert e Sensor innerhalb des Luftkanals 20 
ist in den Figuren la und lb nicht dargestellt . 

In Figur 2 ist in Riickansicht die Luf tversorgungseinrichtung 
16 gemaS den Figuren la und lb dargestellt . Das am unteren 
Ende der Luf tversorgungseinrichtung 16 erkennbare Geblase 18 
weist im vorliegenden Ausfuhrungsbei spiel eine nicht 
erkennbare Einlassof fnung auf, welche an der Vorderseite des 
Geblases 16 angeordnet ist. Es ist klar, dass dabei zwischen 
dem in Figur lb angedeutet en Polster im Bereich der 
Spiegelf lache der Ruckenlehne 10 und der Einlassof fnxmg des 
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Geblases 18 ein Freiraum vorhanden sein muss, aus welchem das 
Geblase 18 Luft ansaugen kann. Druckseitig oberhalb des 
Geblases 18 ist eine bauchartige Aufweitung 34 des Luftkanals 
20 erkeimbar, innerhalb der - wie gestrichelt angedeutet - 
das Heizeletnent 22 aufgenoiranen ist. Am oberen Ende der 
Luf tversorgimgseinrichtung 16 ist der L-formige Teil 36, 
welcher die Luf tausstromof f nung 24 umfasst, als teleskopartig 
innerhalb des Luftkanals 20 hoherverschiebbares Element 
ausgebildet. Hierdurch kann der L-formige Teil 36 gemeinsam 
mit der Kopfstutze 14 hohenverstellt werden. In dem hier 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel besteht sowohl der Luf tkanal 
20, wie auch das L-formige Teil 36 aus einem Kunststoff . Das 
Gehause 38 des Geblases 18 ist dabei einstuckig mit dem 
Luf tkanal 20 verbunden. Der Luf tkanal 20 mit dem L-formigen 
Teil 36 weisen im Wesentlichen uber deren gesamte Lange einen 
etwa rechteckf ormigen Querschnitt auf . 

In den Figuren 3a und 3b ist in Perspektivansicht bzw. in 
Vorderansicht der obere Teil des Luftkanals 20 mit dem darin 
schiebegefuhrten L-f6rmigen Tei'l 36 dargestellt. Insbesondere 
aus Figur 3a ist erkennbar, dass der obere Teil 38 des L- 
f ormigen Teils 36 etwa waagerecht verlauft. Innerhalb dieses 
etwa waagerechten Kanal teils 38 ist nahe der 
Luf tausstromof f nung 24 das Gitterelement 32 angeordnet, 
welches quer zur Stromungsrichtung des den Luf tkanal 20 bzw. 
den oberen Kanal teil 38 durchstromenden Luftstrom angeordnet 
ist . Das Gitterelement ist in den gezeigten 

Ausfuhrungsbeispielen mittels Rastzungen 40 an Offnungen 42 
des L-formigen Teils 36 festlegbar, Durch das innerhalb des 
Luftkanals 20 bzw. des Kanal teils 38 angeordnete 
Gitterelement 32 wird eine VergleichmaSigung des durch das 
Geblase 18 erzeugten und beim Durchstromen des Heizelementes 
20 mit Ver^irbelungen beauf schlagten Luftstroms erreicht. 
AuSerdem hat das Gitterelement 32 den Effekt, dass der 
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durchstromende Luftstrom leicht gestaut wird. Im Ergebnis 
koiTunt der Luftstrom mit etwas geringerer Geschwindigkeit - 
als ohne Gitterelement 32 - beim Sitzinsassen an, was sich in 
bezug auf dessen Komf ortempf inden als besonders vorteilhaft 
herausgestellt hat. Durch den Luftstau am Gitterelement 32 
wird zudem erreicht, dass der Luftstrom etwas langer im 
Luftkanal 20 und nahe des Heizelements 22 verbleibt. Durch 
das Heizelement 22 kann somit mehr Warme auf den Luftstrom 
libertragen werden. Eine hohere Luf taustrittstemperatur im 
Bereich der Luf tausstromof fnung 24 ist somit die Polge. 

AuSerdem ist innerhalb des L-formigen Teils 36 des Luftkanals 
20 der Luf tversorgungseinrichtung 16 ein Sensor 44 zum 
Erfassen eines Parameterwertes vorgesehen, der zwischen der 
Luf tausstromof fnung 24 und dem Heizelement 22 angeordnet ist. 
In dem Ausfuhrungsbeispiel gemaS den Figuren 3a und 3b ist 
der Sensor 44 als Temperatursensor ausgebildet und in eine 
Bohrung 46 an der Unterseite des L-formigen Teiles 36 
eingesteckt, wobei der Sensor 44 nahe hinter dem 
Gitterelement 32 angeordnet dst . Dabei ist der Sensor 44 uber' 
eine Leitung 48 mit einer nicht gezeigten 
Regelungseinrichtung der Luf tversorgungseinrichtung 16 
verbunden, wobei die Leitung 48 derart lang bemessen ist, 
dass die Hohenverstellung der Kopfstutze 14 bzw. des L- 
formigen Teiles 36 moglich ist. In Abhangigkeit des 
Parameterwertes des Sensors 44 erfolgt die Regelung des aus 
der Luf tausstromof fnung 24 austretenden Luftstroms. Wird z.B. 
die Temperatur des aus der Luf tausstromof fnung 24 
ausstromenden Luftstromes zu hoch, beispielsweise infolge 
einer zu hohen Umgebungs temperatur, so wird das Heizelement 
22 und/oder das Geblase 18 mittels der Regelungseinrichtung 
zuruck- Oder abgeschaltet . Dabei kann zunachst das Herunter- 
oder Abschalten des Heizelementes 22 erfolgen und erst im 
weiteren das Herunter- oder Abschalten des Geblases 18. Bei 
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einem Unterschreiten einer Vorgabe temper at ur wird das Geblase 
18 und das Heizelement 22 wieder eingeschaltet bzw. die 
Ijuftmenge oder -temperatur wieder erhoht. Aufgrund des durch 
den Sensor 44 gelieferten Wertes kann zudem erkannt werden, 
wenn beispielsweise die Luf tausstromof f nung 24 unzulassiger 
Weise teilweise oder vollstandig verdeckt ist iind dadurch die 
Temperatur des Luftstroms einen zulassigen Hochstwert 
uberschreitet . In diesem Fall wird das Heizelement 22 
imd/oder das Geblase 18 ebenfalls zuruck- oder abgeschaltet • 

In den Picfuren 4a und 4b ist in schematischer Vorderansicht 
eine weitere Ausfuhrxongsf orm der Luf tversorgungseinrichtung 
16 dargestellt. Hierbei ist der Sensor 44 in das 
Gitterelement 32 integriert und von einem Sockelteil 50 
getragen, welches von vorne her in einen Aufnahmeschlitz 52 
am der Luf tausstromof fnung 24 zugeordneten Ende des 
Luftkanals 20 einschiebbar ist, Es ist ersichtlich, dass im 
Bereich des Sensors 44 das Gitterelement 44 entsprechend 
ausgespart ist. 
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Pa t ent anspruche 



1. Luf tversorgungseinrichtung fur einen Kraf twagensitz mit 
einem druckseitig eines Geblases (18) angeordneten 
Luftkanal (20) , der wenigstens eine im oberen Bereich des 
Sitzes vorgesehene Luf tausstromof f nung (24) zum Versorgen 
des Kopf-^ Schulter- und Nackenbereiches eines 
Sitzinsassen mit einem Luftstrom aufweist, wobei zwischen 
dem Geblase (18) und der Luf tausstromof f nung (24) ein 
Heizelement (22) in dem Luftkanal (20) angeordnet ist, 
und wobei der Luf tversorgungseinrichtung wenigstens ein 
Sensor (44)* zum Brfassen eines Parameterwerfees zugeordnet 
ist, in dessen Abhangigkeit die Regelung des aus der 
Luf tausstromof f nung (24) austretenden Luftstroms erfolgt, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Sensor (44) innerhalb des Luftkanals (20) 
zwischen der Luf tausstromof f nung (24) und dem Heizelement 
(22) angeordnet ist. 



2. Luftversorgungseinrichtting nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet. 
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3. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in Abhangigkeit des Parameterwertes des Sensors (44) 
die Regelung des Heizelements (22) und/oder des Geblases 
(18) erfolgt. 

4. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sensor (44) nahe eines innerhalb des Luftkanals 
(20) positionierten Gitterelementes (32) angeordnet ist. 

5. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gitterelement (32) nahe der Luf tausstromof f nung 
(24) des Luftkanals (20) angeordnet ist, 

-6. Luf tversorg\mgseinrdcht-ung nach Anspruch 4^ 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sensor (44) in das Gitterelement (32) integriert 

ist . 

7. Luf tversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzei c h net, 
dass der Sensor (44) von einem Sockelteil (50) getragen 
ist, welches in einen Aufnahtneschlitz (52) am der 
Luf tausstrSmoff nung (24) zugeordneten Ende des Luftkanals 
(20) einschiebbar ist. 
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Fig. 1a 



Fig. 1b 
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